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Unterwegs auf Siziliens letzter

Schmalspurbahn rund um den Atna

ie ist die letzte Schmal-
spurbahn auf der italie-
nischen Mittelmeerin-
sel'Sizilien und eine der
wenigen Eisenbahnen weltweit,
die sich am Fufde einesaktiven
Vulkans entlangschldngelt. Der
- Namie Ferrovia Circumetnea - in
etwa {ibersetzbar mit ,Eisen-
> ““bahn um den'Atna% - stimmt al-
lerdings nicht ganz. Die 110 Kilo-
7" ‘meter lange Strecke umrundet
+ den hochsten Berg Siziliens nur
etwa zu drei Vierteln. Im Zuge
4des Kiistenabschnitts am Toni-
*$chen Meer verliuft die normal-
spurige Bahnstrecke deritalieni:
/schen Staatsbahn. Das grofle
~ Kleinbahnsterben auf Sizilien zu
Beginn der 1960er-Jahre hat die
Lokalbahn unbeschadet iiber-
standen. Das viel grofiere Pro-
blem waren immer wieder
Vulkanausbriiche, die
die Bahntrasse durch
Lava zerstorten.
Im Jahre 1898
wurde der durch-
gehende Betrieb
aufgenommen, zu-
nichst mit Dampfzii-
gen, die Mitte der
1930er-Jahre

Dieseltriebwagen,
den legendiren
Littorine, ersetzt wurden. Die
Bahnstrecke beginnt in der Pro-
vinzhauptstadt Catania und ver-
bindet zunichst groflere Vor-
stddte. Das Pendleraufkommen
ist grof}, die Ziige sind hiufig
hoffnungslos iberfiillt. Nach
Verlassen des Grof$raums Catani-
as leeren sich die Ziige schlagar-
tig. Spétestens ab Bronte verir-
ren sich nur noch wenige
Touristen in die Bahn, hier ist
docheherallesnochin einheimi-
scher Hand.

auf Sizilien.

durch q Paula-Redakteur Patrick
urch - Mmoderne  capdulio war unterwegs

An der Durchschnittsgeschwin-
digkeit von circa 20 km/h hat
sich seit Eroffnung der Bahn bis
heute nicht viel gedndert.Neben
der Entdeckung der Langsam-
keit gibt esauch eine grofdziigige
Auslegung der veroffentlichten
Fahrpline. Es gibt die Anekdote,
dasseine Delegationjapanischer
Eisenbahnereinmal zu Besuch
beiihrenitalienischen Kollegen
war und ihnen stolz berichtete,
dass ihr Bahnbetrieb insgesamt
im letzten Jahr lediglich eine
Verspitung von 30 Minuten hat-
te. Unbeeindruckt erwiderten
die sizilianischen Bahner’der
Circumetnea, dass siedies schon
zwischen zwei Bahnhoéfen schaf-
fenwiirden. Trotzdemist die Zeit
hier nicht stehengeblieben. Seit
einigen Jahren wird die Bahn
grundlegend = modernisiert.
Im stidlichen Abschnitt
verschwinden weite

Teile der Trasse im

Tunnel, zahlreiche

personalbesetzte

Bahniiberginge wur-

den geschlossen oder
automatisiert und zu-

dem viele ortliche
Stellwerke zu ei-
nem Zentralstell-
werk zusammenge-
fasst. Auch der
antiquierte Fuhrpark aus den
1970er-Jahren wird momentan
durch neue dieselelektrische
Triebziige ersetzt. pca

Mehr Bilder, Reise- und Hinter-
grundinformationen zur Ferro-
via Circumetnea unter:

) db.de/dbplanet
U #circumetnea
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